
Sector y Cadena de valor 
PACTA   Métrica 

Alcance 
de 

emisiones
Escenario Año 

base (1)
Objetivo 

2030
Reducción 

objetivo 2023 2024
Dato de 
mercado 

2024

Reducción 
2023 vs 
año base

Reducción 
2024 vs 
año base

Metodología

Emisiones 
atribuidas 

asociadas a la 
cadena de valor 
(MTn CO2e) (2)

Petróleo y Gas  (upstream)                             Emisiones absolutas  
(millones t CO2e) 1&2&3 IEA_NZE 14 9,80 (30) % 10,6 10,5 n/a (24) % (25) % PCAF 10,5

Electricidad (generación)                           Intensidad de emisión  
(kg CO2e/MWh) 1&2 IEA_NZE 221 107 (52) % 167 139 427 (24) % (37) % PACTA 8,1

Autos (fabricantes) Intensidad de emisión  
(g CO2/v-km) 3 IEA_NZE 205 110 (46) % 173 165 153 (16) % (19) % PACTA 2,8

Acero (fabricantes)             Intensidad de emisión  
(kg CO2e/ tonelada de acero) 1&2 ISF-NZ 1.270 984 (23) % 1.181 1.146 1.690 (7) % (10) % PACTA 2,2

Cemento (fabricantes) Intensidad de emisión  
(kg CO2e/ tonelada cemento) 1&2 ISF-NZ 700 579 (17) % 713 731 710 2 % 4 % PACTA 4,3

Carbón (carbón térmico) Importe total (€Mn) (4) n/a n/a * * * 1.552 1.578 n/a (9) % (8) % n/a 0,04

Aviación (aerolíneas) Intensidad de emisiones  
(g CO2/PKM) (5) 1 IEA_NZE 89 (5) 73 (5) (18) % 90 90 94 0,8 % 0,4 % PACTA 0,39

Transporte marítimo 
(operadores)                  

Delta de alineamiento  
(g CO2e/ 

(dwt*millas náuticas) (3)
1 IMO n/a </=0% n/a

Mínimo: 
17,4% 

Esfuerzo: 
21,7% (6)

Mínimo: 
(7,49)% 

Esfuerzo:  
(2,99)%

n/a n/a n/a IMO 0,7

Inmobiliario residencial 
(emisiones operativas)

Intensidad de 
emisiones 

(kg CO2e/m2/y)
1&2 PNIEC 21,2 14,8 (30) % 21,2 n/a n/a n/a n/a PCAF 1,7

Inmobiliario comercial 
(emisiones operativas)

Intensidad de emisiones  
(kg CO2e/m2/y) 1&2 PNIEC 21 11,7 (44) % 21,0 n/a n/a n/a n/a PCAF 3,3

Aluminio (fabricación 
primaria)

Delta de alineamiento  
(t CO2e/ tonelada aluminio) (3) 1&2 IAI&MPP n/a </=0% n/a (1,4) % n/a n/a n/a n/a SAFF 0,6

n/a: no aplica

* BBVA se fija el objetivo de suprimir su exposición a clientes del carbón térmico en 2030 en países desarrollados y en 2040 globalmente,en los términos de su Marco Ambiental y Social.
(1) Año base 2020 para los sectores de Generación de electricidad, Autos, Cemento y Acero; 2021 para Petróleo y Gas; 2022 para Aviación; 2023 para Real Estate (comercial y residencial). El año base corresponde al año anterior respecto al año de publicación del objetivo sectorial. 
En el caso de los sectores de Transporte marítimo y Aluminio, el delta del alineamiento anual se calcula tomando como referencia la trayectoria para dicho año fijada por la Organización Marítima Internacional (IMO, por sus siglas en inglés), International Aluminium Institute (IAI) & 
Mission Possible Partnership (MPP), respectivamente. El sector de Carbón térmico no se referencia al año base en tanto no aplica un objetivo de reducción si no que BBVA se fija el objetivo de suprimir su exposición a clientes del carbón térmico en 2030 en países desarrollados y en 
2040 globalmente, en los términos de su Marco Ambiental y Social. 
(2) El cálculo se ha llevado a cabo utilizando la metodología PCAF para BBVA S.A, BBVA México, BBVA Colombia, BBVA Perú, Garanti BBVA y BBVA Argentina. El cálculo de las emisiones atribuidas asociadas a la cadena de valor se ha llevado a cabo agregando todas las emisiones de 
scope 1 y 2 de los diferentes sectores NACE comprendidos dentro de los sectores analizados. PACTA calcula intensidad de emisiones para la parte de la cadena de valor donde se generan la mayor parte de las emisiones para eficientar las emisiones del sector. De esta manera se 
asume que, alineando la parte de la cadena de valor responsable de las emisiones, se alinea el sector en su conjunto. En el caso del sector Petróleo y Gas el objetivo está formulado en emisiones absolutas de los scopes 1+2+3 y la métrica publicada no busca eficientar la producción, 
sino la reducción de las emisiones totales del sector. Además, este objetivo no afecta a la eficiencia de midstream y downstream del sector. Por este motivo no se publica el dato de emisiones de la cadena de valor completa y se ha de tomar el propio dato de emisiones como 
referencia.  
(3) Una puntuación positiva indica que la intensidad de la cartera es mayor que la requerida por la trayectoria de descarbonización. Una puntuación negativa o 0 indica que la intensidad de la cartera está alineada.  
(4) El importe total de la cartera de financiación ponderado por los ingresos provenientes de minería del carbón térmico o por la capacidad instalada para la generación de energía eléctrica derivada del carbón térmico con clientes del carbón (definidos en los términos del Marco 
Ambiental y Social) asciende a 1.578 millones de euros a 31 de diciembre de 2024. El importe total de la cartera de financiación ponderado por los ingresos provenientes de minería del carbón térmico o por la capacidad instalada para la generación de energía eléctrica derivada del 
carbón térmico con clientes del carbón que tengan expectativas limitadas de hacer la transición a tiempo para cumplir con el objetivo de phase-out del carbón de BBVA a la misma fecha asciende a 152 millones de euros.  
(5) PKM (por sus siglas en inglés: passenger per kilometer) mide la intensidad de emisiones por pasajeros por kilómetro recorrido. Se determina multiplicando el número de pasajeros (asientos totales por factor de carga) por los kilómetros recorridos. El escenario IEA_NZE no 
considera el factor de carga del vientre (conocido como belly freight en inglés). La métrica gCO2/ PKM de la cartera de BBVA es ajustada anualmente por el factor belly freight. Sin considerar este factor, el dato de intensidad emisiones en el año base 2022 es 103 gCO2/PKM y el 
objetivo de intensidad de emisiones a 2030 es 85 gCO2/PKM. En el año 2023 fue 106 gCO2/PKM, según divulgación del Pilar 3 a 31 de diciembre 2023. En el año 2024 es 104,02 gCO2/PKM, según divulgación del Pilar 3 a 31 de diciembre 2024.
(6) La métrica de alineamiento del sector de transporte marítimo correspondiente al ejercicio 2022, reportada en el año 2023 situaba la intensidad de la cartera en +6,8% por encima de la requerida por la trayectoria de descarbonización de la IMO de 2018. Como consecuencia de 
la revisión de las trayectorias mínimas y de esfuerzo publicadas por la IMO en 2023, BBVA ha actualizado la métrica de alineamiento del sector de transporte marítimo correspondiente al ejercicio 2022, reportada en el año 2023, situándose en +17,4% y +21,7% respectivamente, 
indicando una intensidad superior a la requerida por la trayectoria de descarbonización de la IMO de 2023.
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